用户需求书
一、项目概况
因部分车站司机立岗处与电客车之间的间隙较大,电客车司机站台作业需要频繁上下车，对电客车司机造成较大人身安全隐患，为保证司机人身安全以及列车安全、正点运营，邱隘东等25个站台立岗处（间隙大于等于120mm）需要安装防踏空胶条，防踏空胶条安装后，应保证间隙在100mm左右，同时符合限界要求。此项目为采购包安装，预估费用为4.73万元。
二、项目目标
项目完成后可有效保证司机立岗处间隙处于正常值范围，保证司机站台立岗作业安全。
三、主要工程数量表
	车站
	上行头端间隙

（单位：mm）
	下行头端间隙

（单位：mm）
	需求数量
	备注

	中河路
	120
	
	1
	

	大碶
	
	120
	1
	

	宝幢
	
	150
	1
	

	邱隘东
	
	180
	1
	间隙较大

	东环南
	120
	
	1
	

	海晏北路
	140
	130
	2
	

	世纪大道
	130
	
	1
	

	舟孟北路
	
	120
	1
	

	东门口
	120
	
	1
	

	鼓楼
	
	120
	1
	

	西门口
	120
	120
	2
	

	大卿桥
	120
	
	1
	

	泽民
	120
	
	1
	

	望春桥
	120
	
	1
	

	徐家漕
	210
	160
	2
	间隙较大

	芦港
	150
	180
	2
	间隙较大

	梁祝
	
	210
	1
	间隙较大

	高桥
	220
	140
	2
	间隙较大

	高桥西
	160
	140
	2
	

	总计
	
	
	25
	


四、安装要求
为减小列车车体与站台门门槛（站台边缘）之间的间隙，避免司机上、下列车时发生踏空坠落事故或物品掉落，在站台边缘列车司机门对应位置的站台边安装防踏空装置。
防踏空装置采用固定式橡胶条。
固定式橡胶条颜色为黑色，橡胶条安装长度暂定700mm、高度50mm，宽度50mm。材料耐火、耐油、寿命长。(防踏空胶条安装后，应保证间隙在100mm左右，同时符合限界要求,如安装完宽度500mm胶条后不能满足间隙要求，应加长胶条宽度。)
防踏空装置要求如下。
站台橡胶踏板的结构由金属骨架和橡胶条组装而成，金属骨架的材料可采用型号为Q235A的钢材，其表面作热浸锌防腐蚀处理，镀锌层厚度不小于80μm。其支承力满足本技术要求规定的受力要求，并在橡胶踏板的寿命期内不产生永久变形。橡胶条作为踏板表面，采用柔硬适中的橡胶块。
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图3.1.7-2 防踏空橡胶图片及断面图（供参考）
在垂直方向具有高强度和高刚度特性，橡胶踏板承受垂直荷载300公斤/米，要求垂向能承受4个成年人（平均体重为75公斤）的重量。站台橡胶踏板的材料满足地铁环境及有关地铁设计规范要求。材料为不燃或难燃材料，橡胶的燃烧性能不低于B1级(国标GB8624-97)，其各类指标（如氧指数、烟密度、毒烟散发性、表面焰散性等）满足规范要求。关于材料防火、阻燃、低烟、无毒、低热量性能试验及材料的绝缘性能符合本技术要求规定，并提交经国家检测机构检验的有效检测报告（如为外文测试报告，须提供中文翻译版）。
1）材料要求
使用的材料有技术证件和合格证，对无证件或未经理化检验合格的材料不得投入生产。
采用的橡胶材料满足下表的规定。并提交对应标准要求的检测报告：
	性能项点
	指 标
	单位
	引用标准
	备注

	硬    度
	65～70
	shore A度
	GB/T 531.1-2010
	

	拉伸强度
	≥12
	MPa
	GB/T 528-2009
	

	撕裂强度
	≥25
	KN/m
	GB/T 529-2010
	

	扯断伸长率
	300
	%
	GB/T 528-2009
	

	烟密度
	Ao≤220
	
	GB/T 8627-2007
	

	表面焰散性
	2级
	
	BS 476: Part 7(Class 2)
	

	毒烟散发性
	R≤5.0
	
	BS 6853: 1999 Annex B
	

	粘接强度
	≥2.8（非整体硫化方案满足向下和水平向≥2.8 MPa，向上方向≥0.5 MPa）
	MPa
	GB/T 11211-2009
	

	氧指数
	≥25
	%
	GB/T 10707-2010
	

	100℃(70h热老化后
	
	
	GB/T3512-2001
	

	硬度变化
	≤10
	shore A度
	GB/T 531-2010
	

	拉伸强度变化率
	≥-25
	%
	GB/T 528-2009
	

	扯断伸长率变化率
	≥-25
	%
	GB/T 528-2009
	

	阿克隆磨耗
	≤2.0
	cm3/1.6 km
	GB/T 1689-1998
	

	体积电阻率
	>1.0×1016
	Ω.cm
	GB/T 1410-2006
	


产品满足环境温度为 -45～+80℃使用要求。
产品满足地铁隧道自然环境的使用要求，且有抗腐蚀性，能耐日常洗涤剂的洗涤。
2）质量保证期
正常维护条件下使用寿命不小于8年，质量保证期为2年。
产品规格在设计联络阶段确定。
3）施工工艺要求
站台边列车司机门处橡胶踏板安装工艺要求
首先将产品放置在安装的位置，通过安装孔做出钻孔的中心位置标记，然后用冲击钻往水泥层中钻孔，将不锈钢膨胀螺栓安装并固定在水泥层上，最后产品穿过不锈钢膨胀螺栓安装在站台侧面，螺杆露出螺栓长度不大于0.5cm。
膨胀螺栓固定时尽量使产品的钢板面在竖直面上。钻孔前尽量了解水泥层内部的钢筋布置情况，尽量避开钢筋。
五、技术保证措施
1. 项目负责制：选派优秀施工管理人员为负责人，明确该项项目工程施工人员的职责，以科学管理和先进技术为手段，行使计划、施工、指挥、协调、控制和监督。接受运营公司相关管理部门的监督指导，及时与维修工程部及各部门联络人沟通；
2. 在施工过程中，要严格落实施工方案的具体要求，每一道工序完成后均应自检，自检合格后方可进行下一道工序的施工。
六、物资、设备管理保证措施
1. 所有进场物资必须保持良好状态；
2. 建立严格的原材料、成品和半成品进场验收制度，对采购进场的原材料及成品、半成品要由质量、技术有关人员组织进行验收，验收的内容包括：
2.1. 进场货物的品种、规格、数量是否符合采购计划；
2.2. 供应厂家的产品合格证或检验报告是否齐全；
2.3. 产品现场质量检查，并填写检查验收记录；
3. 按验收程序收货后分类分批堆放管理，做好标记。质量检查记录保存备查。对检查验收不合格的原材料、成品和半成品，要马上清除出场，不得使用。
七、安全文明施工保证措施
1. 施工位于轨道交通站台层，所以要密切加强与轨道交通相关部门的协调工作；
2. 严格按照要求堆放原材料及料具，现场要加强场容管理，使现场做到整齐、干净、节约、安全、施工秩序良好。
3. 施工前须由负责人向施工人员进行技术交底和安全交底，未经教育者不得进入施工现场作业，进入施工场地要着装统一整齐，穿戴劳动防护用品，防止造成人身伤害；
4. 施工工作应统一进行，施工人员工作前不许饮酒，进入施工现场不准嬉笑打闹，注意形象。应立足本职工作，不得动用不属本职工作范围内的设备；
5. 注意安全用电，电线应理顺，不能乱拉乱挂，加强安全用电，统一使用标准安全电箱，教育职工自觉遵守安全用电制度和持证上岗制，防止用电事故发生。
八、质量保证措施
1. 质保体系
1.1 施工方应严格按照ISO9000质量体系的规定，制定相应的项目质量控制标准，以及制定工程各个阶段的切实可行的质量控制措施。包括但不限于：原材料及外购件、设计、生产制造、出厂检验等阶段的质量控制。
1.2 施工方应保证主要部件的材质、规格与需求书相符，在任何时候，业主如发现材质、规格等不符合要求，施工方应无偿更换，业主保留进一步追究施工方责任的权利。
2. 质量要求
2.1 严格按行车设备安装技术要求及相关图纸要求进行安装，确保安装牢固可靠，不得有松动、脱落、侵限等情况发生，否则施工方应予以返工，并承担由此产生的各种费用，直至达到使用要求。
2.2 工程完工后由运营分公司归口管理部门组织进行验收，按照国家相关验收标准执行。
