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轨道交通车站是轨道交通网络的基本运营单位，在客流高峰期（如早晚高峰、节假日、重大活动）极易出现高强度、高密度客流，由于网络客流的叠加，在轨道交通网络局部节点或区域形成短时大客流的可能性大大增加。另外，当发生紧急情况（如列车故障、火灾等突发事件）时，在轨道交通系统封闭空间内很容易迅速聚集客流并蔓延网络，直接影响网络的安全、高效运营。根据《交通运输部办公厅关于印发<城市轨道交通初期运营前安全评估技术规范第1部分：地铁和轻轨>的通知》（交办运〔2019〕17号）的要求，大客流车站需进行楼扶梯、通道的疏散通过能力模拟测试，核验车站是否满足大客流安全疏散的运营条件。
2020年和2021年，宁波轨道交通将相继开通4号线（慈城站-东钱湖站）、鄞奉线后通段（明辉路站-金海路站）、5号线一期（布政站-兴庄路站）。根据客流预测结果，鄞奉线朝阳站、5号线一期海晏北路站均为大客流车站，为达到初期运营前安全评估要求，须对这两个站的疏散通过能力进行客流仿真测试，为新线开通评估提供科学依据。
二、项目目标
本项目目标是通过建立与轨道交通车站设计相匹配的客流疏散仿真模型，测试超高峰小时轨道交通车站的安全疏散时间，获取车站内各类设施（自动扶梯、楼梯、通道、闸机等）的通过能力，确定车站的最大客流承载能力，甄别各车站的客流疏散瓶颈。从设施空间布局，设施能力配置、客流组织、客流控制、疏散路径引导等方面提出客流疏散组织优化方案并完成方案有效性检验。
三、项目内容
（一）超高峰小时轨道交通换乘站客流特性分析
基于轨道既有线的客运数据以及新线的客流预测分析，结合各轨道交通换乘站的功能属性与定位，确定各车站超高峰小时客流量，研究各车站客流结构、客流分布（入口与去向）以及客流到达规律；绘制客流各种可能疏散路径，识别各车站客流疏散过程中汇合、交叉、交织等引起的摩擦冲突点、交叉冲突点和交织冲突点。
（二）基于轨道交通换乘站设计方案的客流疏散仿真建模
基于各车站平面CAD图，读取站厅、站台、楼梯、自动扶梯、闸机、障碍物等要素，分析进站、出站、换乘以及非乘车客流疏散行为特征与规律，应用行人动力学仿真软件建立基于轨道交通换乘站设计方案的客流疏散仿真模型。
（三）多场景轨道交通换乘站客流疏散仿真测试
结合场景加载不同类型、量级的客流，基于客流疏散仿真模型，测试各个轨道交通换乘站各类设施的疏散通过能力、检验客流的安全疏散时间、获取车站的最大客流承载能力；研究车站公共区域的客流时空密度特性，确定客流疏散的关键瓶颈等。
（四）大客流疏散组织优化方案检验与评估
结合不同场景的仿真结果，从设施空间布局、设施能力配置、客流组织、客流控制、管理人员布设、疏散路径引导等方面提出针对性的具体措施，模拟实施不同措施或措施组合时车站的客流安全疏散时间、客流时空密度分布、客流疏散瓶颈特征等，应用前后对比法，检验与评估措施的实施效果。
四、项目组成员要求
项目组需由不少于11人的项目实施团队组成，由具有高级职称且从事交通运输工程相关专业满5年的人员担任项目负责人，并指派有相关经验的咨询顾问根据我方需求进行项目调研。项目组根据我方需求，按进度完成本项目各项目标。
五、项目成果
（一）《宁波市轨道交通鄞奉线朝阳站疏散通过能力模拟测试报告》及朝阳站仿真模型。
（二）《宁波市轨道交通5号线一期海晏北路站疏散通过能力模拟测试报告》及海晏北路站仿真模型、
六、进度要求
（1）收到甲方通知后6周，完成《宁波市轨道交通鄞奉线朝阳站疏散通过能力模拟测试报告》；并提交模型。
（2）收到甲方通知后6周，完成《宁波市轨道交通5号线一期海晏北路站疏散通过能力模拟测试报告》，并提交模型。
